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ElNTEILIGER FAHRRADSATTEL 



Die vorliegende Erfindung betrifft einen einteiligen Fahrradsattel mit 
Sattelstutzenrohr. 

Fahrradsattel sind hinreichend bekannt. Ublicherweise ist ein Fahrradsattel 
auf dem Sattelstutzenrohr, das mit dem Rah men des Fahrrades verbunden 
ist, starr montiert. Insbesondere bei ungeubten Radfahrern, also solchen, 
die nur ab und zu Fahrrad fahren, stellen sich bei solchen Satteln innerhalb 



kurzer Zeit Schmerzen am GesaB ein. Verstarkt wird dieses Schmerzgefuhl 
insbesondere dann, wenn der Fahrradsattel nicht ordentlich eingestellt ist. 
Dies kann kann zum Taubheitsgefuhl oder sogar zu bleibenden Schaden im 
GesaBbereich fuhren. Insofern wird haufig vorgeschlagen, die Sattelnase 
leicht nach vorne abzusenken, wobei allerdings dann, wenn die Sattelnase 
zu weit nach vorn abgeneigt ist, die GesaBmuskeln verspannen und es hier 
zu Unzutraglichkeiten kommt. Abhilfe schaffen hier im gewissen Umfang 
g*epolsterte Sattel bzw. Gelsattel oder auch Fahrradhosen, die an den 
entsprechenden Stellen gut ausgepolstert sind. 

Es hat sich jedoch gezeigt, dass es selbst bei gut gepolsterten und richtig 
eingestellten Satteln nach einiger Zeit zu den oben beschriebenen 
Beschwerden kommt. Dies gilt - wie bereits ausgefuhrt - insbesondere fur 
solche Fahrer, die lediglich in der Freizeit Fahrrad fahren. 

Bekannt ist nun allerdings ein sogenannter zweigeteilter Sattel. Ein solcher 
Sattel zeichnet sich dadurch aus, dass die beiden Sattelhalften mittig, also 
in der Langsachse geteilt sind. Beide Sattelhalften sollen durch eine 
Kugelverbindung mit dem Sattelstutzenrohr verbunden sein. Hieraus folgt, 
dass jede Sattelhalfte fur sich beweglich ist, was insbesondere in 
Verbindung mit der Zweiteilung des Sattels verhindert, dass im 
GesaBbereich vorhandene Adern abgedruckt werden, jedoch in keinem Fall 
in der Lage ist zu verhindern, dass die GesaBmuskulatur verspannt bzw. 
sich bei Freizeit-Fahrradfahrern Schmerzen im GesaBbereich einstellen. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zu Grunde, einen einteiligen 
Fahrradsattel mit Sattelstutzenrohr zu schaffen, der zum Einen das 
Entstehen von Schmerzen im GesaBbereich auch bei langeren Fahrten und 
zum Anderen daruber hinaus ein Abschnuren der im GesaBbereich 
verlaufenden Adern zuverlassig verhindert. Das heiBt, der Sattel soli unter 
den gegebenen Umstanden eine optimale Anpassung des Sattels an den 



Kdrper, insbesondere unter Berucksichtigung der jeweiligen Stellung des 
Fahrers, beispielsweise bei Bergauf- oder Bergabfahrt oder auch 
Kurvenfahrten beriicksichtigen. 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB durch eine Verbindung zwischen Sattel 
und SattelstQtzenrohr gelost, die eine Bewegung des Sattels relativ zum 
Sattelstutzenrohr urn mindestens eine Raumrichtung, vorzugsweise jedoch 
in bis zu drei Raumrichtungen ermoglicht. Bevorzugt ist hierbei als 
Verbindung eine Kugelkopfverbindung vorgesehen. insbesondere eine 
derartige Kugelkopfverbindung zwischen Sattel und Sattelstutzenrohr 
bewirkt, dass der Sattel zu alien Seiten beweglich ist, mithin der Sattel 
jeweils eine optimale Stellung zum Kdrper des Fahrers einnehmen kann, da 
der Sattel beweglich ist, und somit - egal ob der Fahrer bergauf oder bergab 
fahrt, ob er nach vorne genetgt fahrt oder eher aufrecht sitzend fahrt - eine 
optimale Verteilung des Korpergewichtes auf den Sattel erfolgt. 

Weitere vorteilhafte Merkmale, insbesondere auch zu den nachstehend 
beschriebenen Ausfuhrungsformen, ergeben sich aus den Unteranspruchen. 

Im Einzelnen sind drei grundsatzliche Ausfuhrungsformen der Kugelkopf- 
verbindung zwischen Sattel und Sattelstutzenrohr vorgesehen. 

Eine erste Ausfuhrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass der Sattel 
Bestandteil einer Fahrradhose ist. Das heiSt, dass der Sattel quasi in die 
Fahrradhose eingenaht ist. Vorteilhaft ist hierbei die Hose im Bereich des 
Sattels gepolstert, wobei die Hose insbesondere im Obergangsbereich vom 
Sattel zur Hose elastisch nachgiebige Mittel, beispielsweise in Form eines 
Silikonkissens aufweist. Durch diesen Ubergang aus Silikon vom 
eigentlichen Sattel zum umgebenden Stoff wird erreicht, dass der Fahrer 
eine gewisse Kontrolle hinsichtlich der Fuhrung des in der Hose 
eingearbeiteten Sattels auf dem Kugelkopf hat. Das ist sinnvoll, da der in 



der Hose eingearbeitete Sattel nur lose auf dem Kugelkopf aufliegt. 

Als besonders vorteilhaft hat sich herausgestellt, wenn der in der 
Fahrradhose angeordnete Sattel auf seiner dem Sattelstiitzenrohr 
zugewandten Seite mehrere hintereinander angeordnete Pfannen fur den 
Kugelkopf des SattelstCitzenrohres aufweist. Dies aus folgendendem Grund: 
Der Fahrer nimmt je nach Fahrzustand eine unterschiedliche Stellung ein; 
die Stellung des Fahrers bei Bergfahrt ist eine andere als bei Talfahrt. Durch 
die Variation der Stellung des Sattels zum Sattelstutzenrohr kann diesem 
Rechnung getragen werden. Wesentlich hierbei ist, dass die Stellung 
wahrend der Fahrt verandert werden kann, namlich einfach durch kurzes 
Aufsetzen mit dem Sattel und erneutes versetztes Hinsetzen. 

Urn die Abstande zwischen den einzelnen Pfannen fur den Kugelkopf zu 
minimieren, urn mithin auch eine Feineinstellung zu ermoglichen, ist 
vorgesehen, den Kugelkopf nach oben konisch zulaufend auszubilden, so 
dass der Kugelkopf nur noch an seinem oberen Ende eine Wolbung zur 
Aufnahme durch die Kugelpfanne aufweist. Die Konizitat der Kugel verlauft 
quer zur Langsachse des Sattels, urn die Pfanne in Langsrichtung des 
Sattels im Durchmesser entsprechend kleiner zu machen und damit den 
Abstand der Pfannen zueinander minimieren zu konnen. 

Eine weitere Ausfuhrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass der Sattel 
Verbindungsmittel, beispielsweise in Form von Riemen, die urn Beine und 
Korper geschlungen werden, zur Verbindung mit dem Fahrer aufweist. Das 
heiBt, dass der Sattel im Prinzip an dem Fahrer festgeschnallt ist. Auch hier 
liegt der Sattel lediglich lose afu dem Kugelkopf auf. 

Die dritte Ausfuhrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass der Sattel auf 
dem Sattelstutzenrohr verbleibt, mithin der Sattel insbesondere die 
Kugelpfanne aufweist, und das Sattelstutzenrohr den Kugelkopf, wobei 



Kugelkopf und Kugelpfanne in einer lediglich dreh- und schwenkbeweg- 
lichen Verbindung stehen, aber nicht lose miteinander verbunden sind. 
Denkbar ist allerdings auch die umgekehrte Variante, wonach der Kugelkopf 
am Sattel und die Pfanne auf dem Sattelstutzenrohr vorgesehen ist. Diese 
Ausfuhrungsform hatte jedoch den Nachteil, dass der Schwerpunkt der 
ganzen Verbindung zwischen Sattel und Sattelstutzenrohr relativ hoch liegt, 
mithin die Moglichkeit der Fuhrung des Sattels durch den Fahrer 
eingeschrankt ist. 

Wie bereits zuvor in Bezug auf die (Combination Sattel/Hose erlautert, kann 
es notwendig sein, den Sattel parallel zu seiner Langsachse relativ zum 
Sattelstutzenrohr zu verschieben. Insofern ist in Bezug auf die Verbindung 
eines Sattels mit Kugelpfanne mit dem Kugelkopf des Sattelstiitzenrohres 
vergesehen, dass die Kugelpfanne relativ zum Sattel parallel zur Langsachse 
des Sattels verschieblich ist. Hierzu dient eine am Sattel angeordnete 
Schiene oder ein Schienenpaar, auf denen die Kugelpfanne verschieblich 
und vorteilhaft feststellbar angeordnet ist. 

Eine andere Ausfuhrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass die Pfanne 
zur Aufnahme des Kugelkopfes zweiteilig mit einem oberen Pfannenelement 
und einem unteren Pfannenelement, die miteinander in dem Sattel 
verbindbar den Kugelkopf erfassen. Hierbei weist das untere 
Pfannenelement im Bereich der Aufnahme des Sattelstiitzenrohres durch 
den Kugelkopf eine Aussparung auf, die groBer als der Durchmesser des 
Sattelstiitzenrohres ist. Das heiSt, dass durch die GroBe der Aussparung in 
dem unteren Pfannenelement die Beweglichkeit des Sattels auf dem 
Kugelkopf des Sattelstiitzenrohres eingeschrankt wird. 

Vorteilhafte Merkmale der Erfindung, insbesondere auch zu den 
unterschiedlichen Ausfuhrungsformen, sind in den Unteranspriichen 
beschrieben. 
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So ist insbesondere vorgesehen, dass der Sattel im vorderen Bereich ein 
Sattelhorn aufweist, durch das der Sattel durch den Fahrer zwischen den 
Oberschenkeln gefuhrt ist. Wie bereits ausgefuhrt, soil der Sattel durch die 
Kugelkopfverbindung zu alien Seiten beweglich ausgebildet sein. Um dem 
Fahrer dennoch eine gewisse Moglichkeit der FQhrung des Sattels zu 
ermoglichen, ist dieses Sattelhorn vorgesehen, das tatsachlich dem Fahrer 
die Kontrolle uber den Sattel ermoglicht. Das hei&t, dass der Sattel ahnlich 
elnem Pferdesattel ausgebildet ist, namlich vorne und hinten aufsteigend. 

Weiterhin ist nach einem vorteilhaften Merkmal vorgesehen, dass die 
seitliche Kippfahigkeit des Sattels auf dem Kugelkopf des 
Sattelstutzenrohres eingeschrankt ist. Das heiBt, die seitliche Kippfahigkeit 
des Sattels soli gewahrleistet sein, jedoch soil nach Erreichen einer 
bestimmten Schraglage der Widerstand gegen weiteres Verkippen erhoht 
werden, um dem Fahrer die Kontrolle uber den Sattel zu erleichtern. Im 
Einzelnen ist vorgesehen, dass zur Einschrankung der seitlichen 
Kippfahigkeit der Sattel durch elastisch nachgiebige Mittel am 
Sattelstutzenrohr abgestutzt ist. Vorgesehen ist hierbei vorteilhaft ein 
elastisches Mittel nach Art einer elastischen Manschette, die mit ihrem 
einen Ende am Sattelstutzenrohr anliegt, und die, von dort aus sich konisch 
erweiternd, mit ihrem anderen, oberen Ende an der Unterseite des Sattels 
anliegt. Das heiBt, dass ein seitliches Verkippen des Sattels durchaus 
zugelassen wird, jedoch die Kippneigung mit hoherer Gradzahl einen immer 
hoheren Widerstand erfahrt. 

Insbesondere kann auch vorgesehen sein, dass die elastische Manchette als 
Spiralfeder ausgebildet ist. Auf diese Weise ist nicht nur die seitliche 
Verkippung des Sattels eingeschrankt, sondern auch das Verkippen des 
Sattels nach vorne bzw. nach hinten, wobei durch entsprechende 
Ausbildung der Manschette sichergestellt sein kann, dass die Neigung nach 
vorne und nach hinten eine andere sein kann, als die zur Seite. 



Weiterhin ist nach einem vorteilhaften Merkmal die Drehbewegung des 
Sattels urn das Sattelstutzenrohr eingeschrankt. Auch diese MaBnahme 
dient der Verbesserung der Fuhrung des Sattels durch den Fahrer, wobei 
zur Einschrankung der Drehbewegung der Kugelkopf beispielsweise mit 
einem Dorn versehen sein kann, der in eine Aussparung in die Kugelpfanne 
hineinragt, wobei die GroBe der Aussparung das MaB fur die GroBe der 
Drehbeweglichkeit vorgibt. Hierbei kann die Aussparung in der Kugelpfanne 
dachfdrmig ausgebildet sein, so dass auch eine Nickbewegung des Sattels 
nach vorne und nach hinten moglich ist, wobei jedoch die seitliche 
Kippbewegung des Sattels durchaus eingeschrankt ist. 

Eine besondere Variante zur Beschrankung der Beweglichkeit der 
Kugelkopfverbindung ist in den Anspruchen 22 bis 28 beschrieben. So ist 
insbesondere vorgesehen, dass die Kugel an zumindest einer Seite eine 
Abflachung aufweist, wobei die Pfanne korrespondierend hierzu einen 
entsprechenden Vorsprung aufweisen, so dass der Kugelkopf in einer 
Richtung drehbeweglich ist. Das heiBt, die seitliche Bewegung ware hierbei 
gegebenenfalls bis auf null eingeschrankt. Soil dennoch eine gewisse 
seitliche Beweglichkeit gegeben sein, so kann vorteilhaft vorgesehen sein, 
zwischen Abflachung und Vorsprung einen Abstand zu wahlen, so dass 
eine Beweglichkeit des Kugelkopfes in der Pfanne in zwei weitere 
Raumrichtungen moglich ist, und zwar in Abhangigkeit von der GroBe des 
Abstandes zwischen Abflachung und Vorsprung. Hierbei verlauft die 
Abflachung im Wesentlichen parallel zur Sattellangsachse, so dass der 
Sattel nach vorn und nach hinten verschwenkbar ist, doch - wie bereits 
ausgefuhrt - die seitliche Verschwenkbarkeit und insbesondere auch die 
Rotation des Sattels um das Sattelstutzenrohr eingeschrankt ist. Vorteilhaft 
ist in Bezug auf die Abflachung vorgesehen, dass diese Abflachung nach 
oben, also in Richtung auf den Sattel zu konisch zulaufend ausgebildet ist, 
um den seitlichen Schwenkwinkel des Sattels, also die Verschwenkung des 
Sattels quer zur Langsachse zu vergroBern, ohne die Verdrehbarkeit, also 
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die Rotation des Sattels urn das Sattelstutzenrohr vergroBern zu mussen. 

Es hat sich weiterhin herausgestellt, dass die freie Verschwenkbarkeit des 
Sattels parallel zur Langsachse, also nach vorne und nach hinten unter 
bestimmten Voraussetzungen einschrankt werden muss, was vorteilhaft 
dadurch geschieht, dass auf der Oberseite des Kugelkopfes, die als solche 
noch als "Kugel" bezeichnet wird, obwohl seitlich die zuvor genannte 
A*bflachung vorgesehen ist, Rastmittel vorgesehen sind, um die Stellung 
des Sattels bei Verschwenkung parallel zur Langsachse in einer oder 
mehrerer Stellungen fixieren zu konnen. Die Rastmittel konnen im 
einfachsten Fall dadurch bewerkstelligt werden, dass eine federbelastete 
Kugel vorgesehen ist, die in entsprechende Ausnehmungen in der Kugelkopf 
einrastet. 

Weiterhin ist nach einer Variante vorgesehen, dass im Bereich der 
Abflachung des Kugelkopfes ein federndes Element, z. B. eine Druckfeder 
vorgesehen ist, um die seitliche Verschwenkbarkeit, also die Verschwenk- 
barkeit des Sattels quer zu dessen Langsachse, kontinuierlich gegen die 
Kraft der Feder ansteigen zu lassen, ganz ahnlich wie dies bei der 
Ausfuhrungsform der Fall ist, bei der eine elastische Manschette oder eine 
Manschette in Form einer Spiralfeder unterhalb des Sattels vorgesehen ist. 

Wesentlich ist auch, dass die Kugelpfanne in der Verlangerung des 
SteiBbeins an der Unterseite des Sattels angeordnet ist. Insbesondere in 
Verbindung mit der Ausbildung des vorderen Homes am Sattel und 
insbesondere auch mit dem hinteren Ansteigen des Sattels bewirkt diese 
Anordnung nicht nur eine verbesserte Fiihrung des Sattels bei alien 
Ausfuhrungsformen durch den Fahrer, sondern daruber hinaus auch, dass 
die Gewichtskraft des Korpers immer am optimalen Punkt des Korpers in 
den Sattel eingeleitet wird. 
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Anhand der Zeichnungen wird die Erfindung nachstehend beispielhaft naher 
erlautert. 

Fi 9 ur 1 zeigt einen Sattel mit Sattelstutzenrohr mit elastischer 

Manschette zwischen Sattelstiitze und Sattel; 
F '9 ur 2 zeigt einen Schnitt durch einen Sattel gemaB Figur 1; 

F '9 ur 3 zeigt die Ausbildung eines Sattels mit einer Spiralfeder 

anstelle der Manschette gemaB Figur 2; 
F '9ur 4 zeigt den Sattel gemaS Figur 1 in einer Seitenansicht im 

Schnitt, wobei die vordere und hintere Erhohung des 
Sattels erkennbar ist; 
F '9 ur 5 zeigt eine weitere Ausfuhrungsform eines Sattels mit 

Sattelstutzenrohr; 

F '9 ur 6 zeigt die Ausbildung eines Sattels als Bestandteil einer 

15 Radlerhose; 

F '9 ur 7 zeigt die Mdglichkeit der unterschiedlichen Stellung des 

Sattels zum Sattelstutzenrohr bei Anordnung des Sattels 
in der Radlerhose; 
F '9ur 8 zeigt einen Sattel zum Anschnallen an das GesaB; 

20 Figuren 9 bis 1 1 zeigen eine Variante einer Kugelkopfverbindung 

zwischen Sattel und Sattelstutzenrohr, wobei der 
Kugelkopf und die Pfanne zur Begrenzung der seitlichen 
Verschwenkbarkeit eine Abflachung bzw. einen 
Vorsprung aufweisen; 

25 Figur 12 zeigt schematisch die Mdglichkeit der Verschiebung der 

Kugelpfanne parallel zur Sattellangsachse auf einem 
Schienenpaar; 

F '9 ur 13 zeigt eine Ansicht gemaS der Linie XIII - XIII aus Figur 

12. 

30 



•••• 
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Gemafc Figur 1 sitzt der insgesamt mit 1 bezeichnete Sattel auf dem 
Sattelstutzenrohr 2 auf. Der mit 1 bezeichnete Sattel besitzt auf seiner 
Vorderseite das Sattelhorn 3, das zwischen die Beine des Radlers ragt, und 
insbesondere mit der hinteren Erhohung des Sattels fur die Fiihrung des 
Sattels bei jeder Variante oder Ausfiihrungsform durch den Radier sorgt. 

Gegenstand der Erfindung ist die Verbindung des Sattels 1 mit dem 
Sattelstutzenrohr mit Hilfe eines Kugelkopfes auf dem Sattelstutzenrohr und 
einer Kugelpfanne an der Unterseite des Sattels. Hierzu gibt es 
verschiedene Ausfiihrungsformen. 

In Figur 1 ist der Kugelkopf mit 5 bezeichnet und die Kugelpfanne mit 6. 
Die Verbindung Kugelkopf/Kugelpfanne ist durch die mit 10 bezeichnete 
Manschette aus elastisch nachgiebigem Material, z. B. Silikon in der 
seitlichen Beweglichkeit eingeschrankt. 

GemaG dem Schnitt in Figur 2 ist der mit 5 bezeichnete Kugelkopf und die 
mit 6 bezeichnete Pfanne erkennbar, wobei die Pfanne aus zwei Teilen 
besteht, namlich einem im Bereich des Sattels angeordneten Element 6a 
und einem damit beispielsweise durch Schrauben 7 verbindbaren unteren 
Element 6b, wobei durch die Zweiteiligkeit erst die Montage der 
Kugelpfanne an dem Kugelkopf im Sinne einer dreh- und schwenkbaren, 
nicht losen Verbindung, ermdglicht wird. Im Bereich der Verbindung der 
beiden Elemente 6a und 6b ist ein Flansch 8 vorgesehen, an dem sich die 
beispielsweise aus Silikon hergestellte Manschette 10 abstiitzt. Am 
anderen, unteren Ende liegt die Manschette 10 an dem Sattelstutzenrohr 2 
an. Eine Bewegung des Sattels 1 in Richtung des Pfeiles 30 ist entgegen 
der Kraft der Manschette 10 im gewissen Umfang moglich, d. h., dass der 
Sattel durchaus in der Lage ist, zu alien Seiten zu verkippen, jedoch das 
Bestreben hat, auf Grund der Manschette sich immer wieder in die 
horizontale Position, d. h. die Ausgangsposition hin auszurichten. 
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Das bedeutet aber auch, dass die Kippneigung umso geringer wird, je hoher 
der Kippwinkel ist. 

Nichts anderes ergibt sich im Ubrigen auch aus der Darstellung gemaS Figur 
3, wobei dort anstelle der Manschette 10 eine Spiralfeder 10a vorgesehen 
ist, die schlussendlich die gleiche Wirkung besitzt, wie die Manschette 10. 

Aus der Schnittdarstellung gemaS Figur 4 wird noch einmal die Ausbildung 
des Sattels, insbesondere hinsichtlich des Sattelhornes 3 un'd der hinteren 
Erhdhung 3a deutlich. Hieraus ist erkennbar, dass der Sattel mit dem 
Sattelhorn 3 ahnlich einem Reitsattel ausgebildet ist, wobei aus dieser 
Zeichnung insbesondere auch hervorgeht, dass die Kugelpfanne 6 zur 
Aufnahme des Kugelkopfes 5 derart an dem Sattel angeordnet ist, dass das 
SteiBbein des Benutzers unmittbar die Fortsetzung zu dem Kugelkopf bzw. 
dem Sattelstutzenrohr 2 bildet. Die Manschette 10 gemaB Figur 2 zeigt an 
ihrer Oberseite eine wellenformige Ausbildung (Pfeil 15), wobei 
korrespondierend der Sattel ebenfalls wellenformig ausgebildet ist, so dass 
ein Verdrehen des Sattels urn das Sattelstutzenrohr 2 nur bedingt moglich 
ist. Durch die elastische Ausbildung der Manschette ist allerdings eine 
minimale Bewegung urn das Sattelstutzenrohr herum dennoch moglich. 

Eine andere Ausfuhrungsform (Figur 5) eines Sattels 1 mit einer 
Kugelkopfverbindung zum Sattelstutzenrohr 2 zeichnet sich wiederum 
dadurch aus, dass im Bereich des Sattels die Kugelpfanne 6 vorgesehen ist, 
wobei diese schlussendlich wiederum aus zwei Elementen 6a und 6b 
besteht, wobei das Element 6b mit dem Sattel bzw. dem Element 6a, 
beispielsweise durch Schrauben 7 verbindbar ist. Das Kugelpfannenelement 
6b weist eine dachformige Aussparung 13 auf, wobei der Kugelkopf einen 
Dorn 18 besitzt. Durch die Anordnung des Domes 18 im Bereich der 
dachformigen Aussparung 13 wird eine Bewegung des Sattels sowohl in 
seitficher Richtung (Pfeil 1 9), als auch eine Schwenkbewegung nach vorne 
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und nach hinten im Umfang der GroGe der Aussparung bzw. des Domes 
ermoglicht, wie sich dies unmittelbar aus Figur 5 ergibt. 

Bei der Ausfiihrungsform gemaB Figur 6 ist der Sattel 40 in die Radlerhose 
50 integriert. Der Sattel 40 besitzt hierbei die zur Aufnahme des 
Kugelkopfes 41 erforderliche Kugelpfanne 45, die Bestandteil der Radler- 
hose 50 ist. Da der Sattel 40 die gesamten Krafte des Kugelkopfes 41 
aufnehmen muss, ist der Sattel 40 als Bestandteil der Radlerhose relativ 
stabil und steif ausgebildet. Urn dennoch einen geyvissen Komfort beim 
Fahren zu ermogiichen ist vorgesehen, den Sattel im Bereich der Hose 50 
zu polstern und zusatzlich den Ubergangsbereich vom Sattel zur Hose mit 
einem elastisch nachgiebigen Material 47, z. B. Silikon, zu versehen, urn die 
durch den Kugelkopf auf den Sattel 40 einwirkende Kraft nach Moglichkeit 
gro&flachig zu verteilen, und dariiber hinaus dem Fahrer die Moglichkeit der 
Fuhrung des Sattels auf dem Kugelkopf zu ermogiichen. Hierbei ist zu 
berucksichtigen, dass der Sattel mit Hose nur lose auf dem Kugelkopf 
aufliegt. 

Figur 7 zeigt eine Ausfuhrungsform, bei der der in der Hose 50 einge- 
lassene Sattel 40 auf seiner Unterseite ein abnehmbares Sattelteil 40a mit 
mehreren hintereinander angeordnete Pfannen 45 in Form von Rastungen 
zur.Aufnahme des Kugelkopfes 41 aufweist. Der Kugelkopf ist hierbei nach 
oben hin schrag oder konisch zulaufend ausgebildet, weist jedoch an 
seinem oberen Ende noch die Kugelwolbung auf. Das hei&t, die Kugel des 
Kugelkopfes 41 weist eine Kugelspitze 43 auf. Korrespondierend zu der 
Ausbildung der Spitze des Kugelkopfes 41 sind die Pfannen 45 getroffen; 
diese sind also ebenfalls dachformig ausgebildet, so dass der Abstand 
zwischen den einzelnen Pfannen 45 gering gehalten werden kann und somit 
die Anordnung von mehr Rastpunkten moglich ist, als bei einem runden 
Kugelkopf. Dieser Teii 40a mit den mehreren Pfannen ist auswechselbar mit 
dem Sattel 40 verbindbar, wofur Schrauben 49 vorgesehen sind. 
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Denkbar ist ebenfalls eine Variante (Figur 8), bei der der Sattel 1 auf seiner 
Unterseite die Kugelpfanne 6 zur Aufnahme des Kugelkopfes 5 des 
Sattelstutzenrohres 2 besitzt, wobei der Sattel 1 ebenfalls das Sattelhorn 3 
aufweist, wobei der Sattel mittels Bandern 60, 70 an den Beinen bzw. im 
Bereich der Hufte mit dem Radler zu verbinden ist. 

GemaS den Figuren 9 bis 1 1 ist eine Ausfuhrungsform dargestellt, bei der 
der Kugelkopf 5 parallel zur Langsachse des Sattels auf beiden Seiten 
jeweils eine seitliche Abflachung 5a zeigt, und korrespondierend hierzu die 
Kugelpfanne 6 und insbesondere deren oberes Element 6a einen Vorsprung 
6c korrespondierend zu der Abflachung 5a des Kugelkopfes. Hierdurch wird 
eine Verschwenkung des Kugelkopfes parallel zu seiner Langsachse 
ermoglicht, gleichwohl eine Einschrankung in der seitlichen Beweglichkeit, 
und zwar insbesondere in Richtung des Pfeiles 19 auf Grund des Abstandes 
zwischen der Abflachung 5a einerseits und dem Vorsprung 6c andererseits 
einschrankt ist. Im Bereich der Abflachung 5a bzw. des Vorsprunges 6c 
sind Federn 6d vorgesehen, die in Taschen im Vorsprung 6c untergebracht 
sind, wie dies insbesondere aus Figur 9 und Figur 1 1 erkennbar ist. 

Die Abflachung 5a (Figur 9) ist vorzugsweise konisch nach oben, d. h. zum 
Sattel zu ausgebildet, urn die seitliche Beweglichkeit, d. h. eine 
Beweglichkeit des Sattels quer zu seiner Langsachse zu ermoglichen, aber 
dennoch die Rotation des Sattels urn das Sattelstutzenrohr 2 entsprechend 
dem Pfeil 1 8 eingeschrankt aufrecht zu erhalten, was durch den Abstand 
zwischen Vorsprung und Abflachung errreicht wird. 

Im oberen Bereich des Kugelkopfes 5 sind die insgesamt mit 1 6 
bezeichnete Rastmittel vorgesehen (Figur 10). Ein solches zeichnet sich 
durch eine Feder 16a und eine Kugel 16b aus, die von der Feder in 
Richtung auf den Kugelkopf 5 zugedruckt wird. Auf der Oberflache des 
Kugelkopfes beflnden sich kreisrunde, napfformige Aussparungen 1 6c, in 
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die die Kugel 16b einlauft. Erkennbarist die Verrastung des Kugelkopfes 
mit der Pfanne insbesondere aus Figur 10. Durch diese Rastung 16 ist die 
Verschwenkbarkeit des Kugelkopfes in der Kugelpfanne nicht 
notwendigerweise eingeschrankt, sondern es sind lediglich einzelne 
Widerstande zu uberwinden, urn eine Raststellung zu uberwinden, und um 
den Kugelkopf in eine benachbarte Raststellung zu uberfuhren. Die 
Verschwenkung des Sattels parallel zu seiner Langsachse ist durch den 
P*feil 20 gekennzeichnet. 

GemaB den Figuren 12 und 13 ist vorgesehen, die Kugelpfanne 6 auf einem 
Schienenpaar 4, das auf der Sattelunterseite des Sattels 1 angeordnet ist, 
und das parallel zur Langsachse des Sattels verlauft, zu verschieben. Hierzu 
zeigt die Kugelpfanne 6 eine Schlitten 9, der durch die beiden Schienen 4 
gefuhrt ist. Des Weiteren ist daurch eine schematisch dargestellte 
Klemmeinrichtung 9a der Schlitten 9 auf den Schienen fixierbar. 



•••• 
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Anspruche: 

Einteiliger Fahrradsattel mit Sattelstutzenrohr, 
gekennzeichnet durch 

eine Verbindung zwischen Sattel (1, 40) und Sattelstutzenrohr (2), die 
eine Bewegung des Sattels (1, 40) relativ zum Sattelstutzenrohr (2) 
urn mlndestens eine Raumrichtung, vorzugsweise jedoch um bis zu 
drei Raumrichtungen ermoglicht. 

Fahrradsattel nach Anspruch 1 , 
gekennzeichnet durch 

eine Kugelkopfverbindung zwischen Sattel (1) und Sattelstutzenrohr 
(2). 

Fahrradsattel nach einem oder mehrerer der voranstehenden 
Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass der Sattel (40) losbarer Bestandteil einer Fahrradhose (50) ist. 

Fahrradsattel nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Hose (50) im Bereich des Sattels (40) gepolstert ist. 

Fahrradsattel nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Hose (50) im Ubergangsbereich vom Sattel (40) zur Hose 
(50) elastisch nachgiebige Mittel (47) aufweist. 
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Fahrradsattel nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Sattel (40) auf seiner Unterseite mehrere hintereinander 
angeordnete Pfannen (45) zur Aufnahme des Kugelkopfes des 
Sattelstutzenrohres (2) aufweist. 

Fahrradsattel nach einem oder mehreren der voransteheneden 
Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass der Kugelkopf (41) nach oben konisch zulaufend ausgebildet ist, 
so dass sich ein in etwa dachformiger, mit runder Oberseite 
ausgebildeter Kugelkopf (41) ergibt. 

Fahrradsattel nach einem oder mehrerer der voranstehenden 
Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass der Sattel (1) Verbindungsmittel (60, 70) zur Verbindung mit dem 
Fahrer aufweist. 



Fahrradsattel nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Verbindungsmittel Riemen (60, 70) sind, die urn Beine und 
Korper geschlungen werden. 

Fahrradsattel nach einem oder mehrerer der vorangehenden 
Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass der Sattel (1) eine Pfanne (6) zur Aufnahme des Kugelkopfes (5) 
des Sattelstutzenrohres (2) aufweist. 
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1 1 . Fahrradsattel nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Pfanne (6) in etwa parallel zur Sattellangsachse verschieblich 
ausgebildet ist. 

12. Fahrradsattel nach Anspruch 1 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass zur Verschiebung der Pfanne (6) mindestens eine an der 
Unterseite des Sattels (1) verlaufende Schiene (4) vorgesehen ist, an 
der die Pfanne (6) verschieblich und fixierbar angeordnet ist. 

13. Fahrradsattel nach einem oder mehrerer der vorangehenden 
Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass derSattel (1) im vorderen Bereich ein Sattelhorn (3) aufweist, 
durch das der Sattel (1) durch den Fahrer zwischen den Oberschenkeln 
gefuhrt ist. 



14. Fahrradsattel nach einem oder mehrerer der vorangehenden 
Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

. dass die seitlicheKippfahigkeit des Sattels (1)auf dem Kugelkopf (5) 
des Sattelstutzenrohres (2) eingeschrankt ist. 

15. Fahrradsattel nach Anspruch 14, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass zur Einschrankung der seitlichen Kippfahigkeit der Sattel (1) 
durch elastisch nachgiebige Mittel am Sattelstutzenrohr (2) abgestutzt 
ist. 
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16. Fahrradsattel nach Anspruch 15, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das elastisch nachgiebige Mittel nach Art einer elastischen 
Manschette (10) ausgebildet ist, die mit ihrem einen Ende am 
Sattelstutzenrohr (2) anliegt, und die, von dort aus sich konisch 
erweiternd, mit ihrem anderen oberen Ende an der Unterseite des 
Sattels (1) anliegt. 

17. Fahrradsattel nach Anspruch 15, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die elastische Manschette (10) als Spiralfeder (10a) ausgebildet 
ist. 

18. Fahrradsattel nach einem oder mehrerer der vorangehenden 
Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Drehbewegung des Sattels (1) urn das Sattelstutzenrohr (2) 
eingeschrankt ist. 

19. Fahrradsattel nach Anspruch 17, 
dadurch gekennzeichnet, 

. dass die Kugel (5) einen Dorn (18) aufweist, der in eine Aussparung 
(13) in der Kugelpfanne (6) hineinragt, wobei die GroBe der 
Aussparung (13) das MaB fur die GroSe der Drehbeweglichkeit 
vorgibt. 

20. Fahrradsattel nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Aussparung (13) in der Kugelpfanne (6) dachformig 
ausgebildet ist, so dass auch eine Nickbewegung des Sattels (1) nach 
vorne und nach hinten moglich ist. 
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Fahrradsattel nach einem oder mehrerer der vorangehenden 
Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Kugelpfanne (6) in Verlangerung des SteilSbeins an der 
Unterseite des Sattels (1) angeordnet ist. 

Fahrradsattel nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Pfanne (6) zur Aufnahme des Kugelkopfes (5) mit einem 
oberen und einem unteren Element (6a, 6b) zweiteilig ausgebildet ist, 
wobei das andere Element (6b) im Bereich der Aufnahme des 
Sattelstutzenrohres (2) durch die Kugel (5) eine Aussparung aufweist, 
die groSer als der Durchmesser des Sattelstiitzenrohres (2) ist. 

Fahrradsattel nach Anspruch 22, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Kugelkopf (5) an zumindest einer Seite eine Abflachung (5a) 
aufweist, wobei die Pfanne (6) korrespondierend hierzu einen 
entsprechenden Vorsprung (6c) aufweisen. 

Fahrradsattel nach Anspruch 23, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass zwischen Abflachung (5a) und Vorsprung (6c) ein Abstand 
besteht, so dass eine Beweglichkeit des Kugelkopfes (5) in der Pfanne 
(6) in zwei weitere Raumrichtungen mdglich ist. 

Fahrradsattel nach Anspruch 23, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Abflachung (5a) parallel zur Sattellangsachse verlauft, so 
dass der Sattel (1) nach vorne und nach hinten schwenkbar ist. 
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26. Fahrradsattel nach Anspruch 23, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Abflachung (5a) nach oben, also in Richtung auf den Sattel 
(1) zu, konisch zulaufend ausgebildet ist, um den seitlichen 
Schwenkwinkel des Sattels, also die Verschwenkbarkeit des Sattels 
quer zur Langsachse zu vergrofcem. 

27. Fahrradsattel nach Anspruch 23, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass auf der Oberseite des Kugelkopfes (5) zwischen Kugelkopf (5) 
und Pfanne (6) Rastungen (16) vorgesehen sind, um die Stellung des 
Sattels (1) bei Verschwenkung parallel zur Langsachse des Sattels in 
einer oder mehrerer Stellungen fixieren zu konnen. 

28. Fahrradsattel nach Anspruch 23, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass im Bereich der Abflachung (5a) des Kugelkopfes (5) ein federndes 
Element, z. B, eine Druckfeder (6d) vorgesehen ist. 
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